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Objetivos específicos Unidad Valor de referencia Valor objetivo
Reducción de los vehículos-kilómetro 
motorizado con origen o destino 
Barakaldo

Veh*km 319.047.750 ≤287.142.975

Reducción del 10% en las emisiones de 
óxidos de nitrógeno Toneladas/año 113 ≤101,49

Reducción del 10% en las emisiones de 
partículas en suspensión Toneladas/año 3,12 ≤2,81

Reducción del 10% en las emisiones de 
monóxido de carbono Toneladas/año 202,81 ≤182,53

Reducción del 10% en las emisiones de 
hidrocarburos inquemados Toneladas/año 56,07 ≤50,46

Reducción del 10% en las emisiones de 
dióxido de carbono Toneladas/año 59.364,73 ≤53.428,25

Aumento de los desplazamientos internos 
en modos activos (a pie y en bicicleta) 
sobre el reparto modal

xx% 79,21% >79,21%

Aumento de los desplazamientos externos 
en modos activos (a pie y en bicicleta) 
sobre el reparto modal

xx% 1,07% >1,07%

Aumento de los desplazamientos internos 
en transporte público sobre el reparto 
modal

xx% 4,70% >4,70%

Aumento de los desplazamientos externos 
en transporte público sobre el reparto 
modal

xx% 41,41% >41,41%

Reducción de los desplazamientos 
internos en vehículo privado sobre el 
reparto modal

xx% 16,09% >16,09%

Reducción de los desplazamientos 
externos en vehículo privado sobre el 
reparto modal

xx% 57,51% >57,51%

Perseguimos alternativas con potencial transformador, 
que sean capaces de incidir sobre el modelo actual de 

movilidad. En materia medioambiental, buscamos 
reducciones de, al menos, el 10% de las emisiones 

asociadas a la movilidad. 

01
Selección del 

perímetro

Descripción de 
la metodología

La normativa estatal no establece un porcentaje de 
reducción de emisiones. Cada Ayuntamiento define sus 

propias metas. 
Paces Donostia (Pacto Alcaldes): 40% desde 2005-2030
Paces Bilbao – Misión Climática: 45% desde 2005-2030

ZBE Barcelona – 15% de reducción
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Descripción de 
la metodología

Analizaremos y compararemos un conjunto de alternativas para 
elegir la más beneficiosa para Barakaldo y las personas que hacen 

vida en él.

Realizaremos la comparativa de forma multisectorial, teniendo en 
cuenta factores medioambientales, sociales y económicos.

Para limitar el número de alternativas estudiadas, efectuaremos 
un primer análisis sobre las emisiones evitadas, siendo válidas 

aquellas que al menos reducen un 5% las emisiones.

APreanálisis por 
zona - Emisiones 

evitadas.

B

C
Evaluación 

multicriterio

Selección de la 
alternativa óptima
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01
Selección del 

perímetro

Definición de 
alternativas

Analizaremos y compararemos un conjunto de 
alternativas para elegir la más beneficiosa para 
Barakaldo y las personas que hacen vida en él.

La generación de alternativas es el paso previo 
al Análisis Multicriterio. Se buscan perímetros 
que generen una incidencia en la movilidad 
urbana e interurbana, con una delimitación 
lógica según las vías de borde y barreras 

infraestructurales.

Alternativa 2’: 
Zona 1, 2, 5, 6 y 7*.

Centro y barrios 
adyacentes.



Confidencial 5

Proceso de elaboración
Evaluación de alternativas y selección del perímetro

01
Selección del 

perímetro

Preanálisis por 
zona - Emisiones 

evitadas.

De entre las zonas planteadas, realizamos un 
análisis sobre la cantidad de emisiones 

evitadas.

Para ello, consultamos la cantidad de viajes 
que entran y salen a cada zona (matriz 

origen-destino), la relación por zona entre 
viajes urbanos e interurbanos (longitud del 

viaje), el reparto modal (viajes realizados en 
coche) y la proporción de vehículos según su 

distintivo ambiental.

Aproximadamente, 320.000 viajes 
interurbanos al día (entrada y 
salida a Barakaldo):

• 45% de residentes en la 
ciudad.

• 55% de no residentes en 
Barakaldo.

Distinta movilidad (urbano/interurbano y 
residente/no residente) por zona:

• Centro: 53% de los viajes son a otras 
zonas de Barakaldo, y el 70% los hacen 
residentes.

• Cruces: 60% de los viajes son a otras 
zonas de Barakaldo, y el 53% los hacen 
residentes.
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Preanálisis por 
zona - Emisiones 

evitadas.

De entre las zonas planteadas, realizamos un 
análisis sobre la cantidad de emisiones evitadas.

Para ello, consultamos la cantidad de viajes que 
entran y salen a cada zona (matriz 

origen-destino), la relación por zona entre viajes 
urbanos e interurbanos (longitud del viaje), el 

reparto modal (viajes realizados en coche) y la 
proporción de vehículos según su distintivo 

ambiental.
Diferencia prácticamente nula, en cuanto a reducción de emisiones, de 

las dos alternativas de centro ampliado: 14,4% y 14,5% de reducción. 

Centro

Centro 
ampliado

Cruces

Centro 
+ 

Cruces

Centro 
ampliado 

+ 
Cruces
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Evaluación 
Multicriterio

Centro + 
Cruces

Centro 
ampliado

Centro 
ampliado 
+ Cruces
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Selección de la 
alternativa óptima

Centro + 
Cruces

Centro 
ampliado

Centro 
ampliado 
+ Cruces

Alternativa 
óptima
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Selección de la 
alternativa óptima


